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Н А Ц И О Н А Л Ь Н Ы Й  С Т А Н Д А Р Т  Р О С С И Й С К О Й  Ф Е Д Е Р А Ц И И  

АВИАЦИОННЫЕ СРЕДСТВА ПАКЕТИРОВАНИЯ ГРУЗОВ 

Технические требования и методы испытаний 

Air Cargo Unit Load Devices - Performance Requirements and Test Methods 

Дата введения – 202  -ХХ-ХХ 

1 Область применения 

Настоящий стандарт определяет минимальные технические требования и 

методы испытаний поддонов грузовых (далее - поддонов), сетей (для авиационного 

грузового поддона) и контейнеров грузовых (далее – контейнеров), применяемых в 

авиации и предназначенных для перевозки грузов воздушным транспортом и 

требующих подтверждения летной годности для установки в грузовой отсек 

воздушного судна, на соответствие требованиям НЛГ-25 [1] за исключением 

требования, касающегося предельной силы инерции 9,0 g при движении вперед, 

приведенного в параграфе § 25.561(b)(3)(ii) указанных норм. 

Настоящий стандарт применяется для разработки поддонов, сетей и 

контейнеров применяемых в авиации для перевозки грузов, обычно обозначаемых как 

авиационные средства пакетирования грузов (далее – ULD). 

П р и м е ч а н и е  – На грузовых и комбинированных самолетах соответствие 

требованиям НЛГ-25 параграф § 25.561 (b)(3)(ii) [1] по защите пассажиров от предельной силы 

инерции вперед 9,0 g при аварийной посадке обеспечивается установкой передней 

барьерной сетки или переборки, что является частью сертификации воздушного судна. 

  

2 Термины и определения 

В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими 

определениями: 

3.1 контейнер авиационный грузовой: Единица транспортного 

оборудования, имеющая: 

- постоянные технические характеристики, обеспечивающие прочность для 

многократного применения (в течение установленного срока службы); 
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- специальную конструкцию, обеспечивающую перевозку грузов воздушным 

транспортом и взаимодействующую с погрузочно-разгрузочной и удерживающей 

системами воздушного судна; 

- конструкцию, позволяющую легко загружать и разгружать груз; 

- внутренний объем, равный 1 м3 и более. 

3.2 краевые направляющие: Внешний периметр средства пакетирования 

грузов, взаимодействующий с удерживающей системой воздушного судна.  

3.3 поддон авиационный грузовой: Средство пакетирования грузов, 

состоящее из плоской платформы стандартных размеров, на которую перед погрузкой 

в самолет укладывается груз, закрепляемый сетью, и которое непосредственно 

взаимодействует с погрузочно-разгрузочной и удерживающей системами воздушного 

судна. 

3.4 сеть (для авиационного грузового поддона): Ленточная или веревочная 

сеть для удержания груза на авиационном грузовом поддоне.  

3.5 средство пакетирования грузов; ULD: Устройство для группирования, 

перемещения и удержания груза при транспортировке, может представлять собой 

поддон с сетью или контейнер. 

3.6 удерживающая система: Оборудование для крепления и фиксации 

средств пакетирования грузов в воздушном судне при наземных\полетных нагрузках.  

П р и м е ч а н и е : Обычно состоит из элементов:  ролики, боковые направляющие и 

замки для крепления средств пакетирования грузов к конструкции самолета. В 

удерживающую систему не входят средства пакетирования грузов, барьерные сетки и 

крепежные ремни. 

3.7 нежесткий груз: Груз такого типа, при котором весь вес груза равномерно 

распределяется по всей площади, занимаемой этим грузом. 

3.8 численное моделирование: Моделирование условий физических 

испытаний и результатов испытаний с использованием численного анализа, 

вычислительной геометрии и компьютерной графики для получения доказательной 

базы и проверки конструкции, с подтверждением, что используемые параметры, 

алгоритмы и аналитические методы обеспечивают результаты эквивалентные по 

надежности результатам фактических испытаний. 

3.9 центр тяжести; CG: Местоположение центра масс полезной нагрузки ULD.  
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3 Классификация 

Средства пакетирования грузов классифицируют по типам, размерам, 

конфигурации, обозначению, максимальному весу брутто и принадлежности. 

3.1 Тип 

Обозначения основных типов ULD: 

- А – сертифицированный авиационный контейнер; 

- B – сертифицированный поддон с крыльями; 

- D – несертифицированный авиационный контейнер; 

- F – несертифицированная авиационный поддон; 

- G – несертифицированная авиационная сеть; 

- Н – сертифицированное стойло для лошади; 

- K - сертифицированное стойло для скота; 

- L – сертифицированный мульти-контурный авиационный контейнер; 

- M - несертифицированный термический авиационный контейнер; 

- N – сертифицированная авиационная сеть; 

- Р – сертифицированный авиационный поддон; 

- Q - сертифицированный «усиленный» авиационный контейнер; 

- R - сертифицированный термический авиационный контейнер; 

- V - сертифицированный ULD для автомобильного транспорта; 

- W - сертифицированный ULD для перевозки авиационных двигателей. 

П р и м е ч а н и я  

1 Типы B, H, K, L, M, Q, R, V, W приведены для справки. В настоящем стандарте не 

установлены специфические требования к разработке, изготовлению и испытанию данных 

средств пакетирования грузов. 

2 Типы поддонов и сетей, зарегистрированные как «несертифицированные» 

(обозначение F и G), не определены в данном стандарте. 

Несертифицированные контейнеры (типы D, M) не подлежат сертификации, но 

они должны быть  безопасны при эксплуатации на воздушном судне, и 

соответствовать требованиям летной годности. Несертифицированные контейнеры 

(типы D, M) допускается загружать только в отсеки нижней палубы. Разрешение на 

применение несертифицированного контейнера должно быть установлено в 

эксплуатационной документации на ВС.  
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3.2 Размеры 

В настоящем стандарте установлены  размеры средств пакетирования грузов, 

выраженные в виде номинальных размеров основания поддона или контейнера: 

 

Т а б л и ц а  1 – Размеры оснований ULD 

Размеры Минимальная 

нагрузка на площадь 

основания, кПа 

Размерный код 

основания 

Номинальный 

размер, мм 

Номинальный размер, 

дюйм 

A 2235 × 3175 88 × 125 10 

B 2235 × 2743 88 × 108 10 

G 2438 × 6058 96 × 238,5 20 

K 1534 × 1562 60,4 × 61,5 10 

L 1534 × 3175 60,4 × 125 10 

M 2438 × 3175 96 × 125 10 

N 1562 × 2438 61,5 × 96 10 

P 1194 × 1534 47 × 60,4 10 

Q 1534 × 2438 60,4 × 96 10 

R 2438 × 4978 96 × 196 20 

S 1562 × 2235 61,5 × 88 10 

 

3.3 Конфигурация 

В настоящем стандарте указаны самые распространенные конфигурации 

поддонов, сетей и контейнеров для каждого размерного кода основания, указанного в 

таблице 1.  

Основные типы конфигураций поддонов и варианты крепления сетей указаны 

на конфигурационных чертежах в приложении А. Варианты контуров контейнеров 

представлены в приложении Б. 

П р и м е ч а н и е  -  Точки крепления сети, показанные на чертежах конфигурации ULD, 

могут быть полностью или частично не применимы к контейнерам. 

3.4 Обозначение 

3.4.1 Код типа ULD 
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Поддоны, сети и контейнеры, указанные в настоящем стандарте, обозначаются 

по международно признанным правилам, приведенным в руководстве IATA по 

ULD [2]. 

Код типа ULD из трех буквенных позиций: 

- тип (п. 4.1);  

- размерный код основания (п. 4.2);  

- стандартный контур для контейнера (Приложение Б) или вариант исполнения 

для поддона (Приложение А).  

Примеры 

1 Обозначение для контейнеров п- AKE, где 

А – сертифицированный контейнер; 

К – размер основания; 

Е – вид контура. 

2 Обозначение для поддонов - PAG, где 

Р – сертифицированный поддон; 

А – размер основания; 

G – вариант исполнения базы. 

П р и м е ч а н и е  - В данном стандарте в Приложении А приведены только наиболее 

распространенные варианты исполнения базы для поддонов. 

3.4.2 Идентификатор конфигурации 

Поддоны, сетки и контейнеры идентифицируют по номерам, обозначающим их 

конфигурацию в соответствии с 4.3 и AS 36100 [3]. 

Пример 

2A7P, где  

2 - Тип 2, все ULD представленные в данном стандарте относятся к 

типу 2; 

А7 - размер основания A (2235 x 3175 мм) и конфигурация основания A7 

(см. Приложение А); 

Р – поддон, для контейнеров используется символ «С», для сетей «N». 

3.5 Максимальный вес брутто 

Условная максимально допустимая масса брутто (Maximum Gross Weight – 

MGW) для ULD в зависимости от размерного кода основания и места загрузки 

(основная или нижняя палуба) приведена в таблице 2. 
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Т а б л и ц а  2 – Максимальная эксплуатационная масса 

Размеры 
Максимальная эксплуатационная 

масса брутто, кг 

Размерный код 

основания 

Номинальный 

размер, мм 

Номинальный 

размер, дюйм 
Основная палуба Нижняя палуба 

A 2235×3175 88 × 125 6800 4 625 

B 2235×2743 88 × 108 4535 - 

G 2438×6058 96 × 238,5 13 600 - 

K 1534×1562 60,4 × 61,5 - 1 588 

L 1534×3175 60,4 × 125 - 3 175 

M 2438×3175 96 × 125 6 800 5 100 

N 1562×2438 61,5 × 96 3 400 2 550 

P 1194×1534 47 × 60,4 - 1 225 

Q 1534×2438 60,4 × 96 - 2 450 

R 2438×4978 96 × 196 11 340 - 

S 1562×2235 61,5 × 88 3 400 2 310 

4 Технические требования 

4.1 Допуски и отклонения от размеров 

4.1.1 Основание 

Допуски должны соответствовать требованиям, указанным на чертеже для 

данной конфигурации основания (см. Приложение А). Если допуск не указан, то он 

составляет ± 0,01 мм для размера с двумя знаками после запятой, ± 0,1 мм для 

размера с одним знаком после запятой, ± 1 мм для размера без запятой. 

Для основных наружных размеров, указанных в Приложении А, точное 

значение в миллиметрах определяется с точностью до 0,1 мм (один десятичный знак). 

Номинальное значение, используемое для обозначения размерного кода основания, 

округляется до ближайшего миллиметра. 

Наиболее важными значениями на чертежах конфигурации являются допуски 

на внешние размеры основания, которые определяют эксплуатационные 

характеристики ULD в удерживающей системе самолета. Соответственно, они 

должны соблюдаться как при поставке новых изделий, так и во время эксплуатации. 
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Если из-за износа размер будет меньше нижнего предела указанного интервала 

допуска, то ULD будет признан непригодным к полетам и снят с эксплуатации. 

Допустимые значения для находящихся в эксплуатации ULD определяются 

системой загрузки груза (Cargo Loading System - CLS), установленной на 

соответствующем воздушном судне. Если иное не указано в эксплуатационной 

документации на воздушное судно, то допустимые значения указаны в таблице 3. 

 

Т а б л и ц а  3 – Допуски размеров основания 

Размер основания 
Допуск, применимый к 

новому ULD, мм 

Максимальный допуск, 
применимый к ULD в процессе 

эксплуатации, мм 

K, L, P, Q + 0 – 1,5  + 0 – 6.3 

A, B, M, N, S + 0 – 2.5 + 0 – 6.3 

G ширина, R + 0 – 4.8 + 0 – 4.8 

G длина + 0 – 6.3 + 0 – 6.3 

 

Интервалы допусков для размеров основания должны строго контролироваться 

при проектировании и изготовлении. Также размеры основания ULD необходимо 

периодически контролировать в течение срока службы ULD, чтобы обнаружить 

отклонение допуска, как минимум, во время каждого ремонта. 

4.1.2 Прочие размеры 

Размеры, отличные от внешних размеров основания, должны быть округлены 

в большую или меньшую сторону до ближайшего миллиметра так, чтобы отклонение 

не превышало ± 0,5 мм. 

4.2 Материалы 

4.2.1 Характеристики 

Применимость и долговечность используемых материалов должны быть 

установлены на основе опыта или испытаний.  

Выбранные материалы и процессы должны учитывать чрезвычайно тяжелые 

условия эксплуатации, которым будет подвергаться ULD, чтобы обеспечить 

максимальный срок службы.  

4.2.2 Огнестойкость 

ULD предназначены для использования в грузовых отсеках воздушных судов 

класса В, С или Е, не занятых пассажирами или экипажем. Неметаллические 
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материалы, используемые для изготовления ULD, должны соответствовать 

требованиям установленным в правилах НЛГ-25 [1].  

4.2.3 Воздействие окружающей среды 

 Материалы должны выдерживать температуру окружающей среды в 

диапазоне от минус 55 до плюс 70 °С и относительную влажность воздуха от 20% до 

85%. 

Если тип используемого материала требует защиты от износа или потери 

прочности из-за атмосферных воздействий, коррозии, истирания или других причин, 

то все компоненты ULD, изготовленные из него, должны быть защищены.  

Если характеристики материала, используемого в конструкции ULD, могут со 

временем ухудшатся под воздействием факторов окружающей среды, данный 

материал должен быть протестирован разработчиком для определения степени его 

деградации. Определенная таким образом дата истечения срока годности должна 

быть указана в маркировке ULD и в Руководстве по техническому обслуживанию 

компонентов (Component Maintenance Manual - CMM). 

При выборе материалов предпочтение следует отдавать материалам, которые 

сводят к минимуму общее воздействие на окружающую среду, а также выделение 

углекислого газа в течение жизненного цикла ULD. Инструкции по переработке 

отдельных материалов должны быть отражены в Руководстве по техническому 

обслуживанию компонентов (CMM) или соответствующей документации. 

4.2.4 Очистка 

Материалы не должны ухудшать свои свойства при проведении очистки и 

дезинфекции ULD. Материалы должны выдерживать очистку водой под давлением 

700 кПа, при температуре 70°C и с использованием сильных моющих средств или 

очистку паром при температуре 110°C. 

4.3 Вес ULD 

Прямое воздействие ULD на окружающую среду заключается в том, что их вес 

приводит к дополнительному сжиганию топлива. Соответственно, выбор материалов 

и проектирование должны быть направлены не только на обеспечение значительного 

экономического преимущества для перевозчиков, но и на максимально возможное 

снижение собственного (пустого) веса ULD, при сохранении соответствия всем 

применимым требованиям. 

4.4 Контуры 
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4.4.1 Стандартные контуры 

Стандартные контуры ULD, признанные международной ассоциацией 

воздушного транспорта (IATA), установлены с учетом минимальных зазоров от 

внутренних оболочек грузовых отсеков известных типов самолетов. 

Стандартные контуры IATA – это максимально допустимые контуры. Код 

обозначения контуров также применим к ULD, имеющим незначительные отклонения 

в сторону уменьшения размера, чем указанные размеры контура.  

Стандартный код контура контейнера не должен использоваться, если какая-

либо часть контейнера больше или выступает, даже локально, за пределы 

установленного максимально допустимого размера контура. 

Применительно к грузу на поддоне стандартный контур должен быть уменьшен 

на 50 мм с каждой вертикальной стороны, чтобы учесть потенциальное смещение 

груза.  

4.4.1.1 Контейнеры 

Контейнеры (сертифицированные и несертифицированные) должны 

соответствовать одному из применимых стандартных максимальных контуров ULD, 

указанных в приложении Б. Для нестандартного контура контейнера, должны быть 

соблюдены зазоры от внутренней оболочки воздушного судна, определенные на 

рисунке 1, если иное не указано в эксплуатационной документации на ВС. 

Максимально допустимые размеры контура контейнера должны строго 

контролироваться при проектировании и изготовлении, так как ULD, превышающие 

допустимый контур, могут привести к серьезным повреждениям конструкции и систем 

самолета. 

4.4.1.2 Поддоны 

Контуры грузов поддона не должны выходить за вертикальные плоскости, 

расположенные на расстоянии 50 мм внутрь от краев поддона, как показано на 

рисунке 1.  
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L – Внутренняя поверхность грузового отсека ВС 

M – Максимально допустимый контур ULD (включая все принадлежности) 

P – Максимально допустимый контур поддона (с грузом) 

 

Рисунок 1 – Зазоры между контуром ULD и внутренней оболочкой воздушного судна 

 

4.5 Требования к разработке и изготовлению 

4.5.1 Способы и качество изготовления 

Поверхности и основание контейнера не должны иметь грубых или острых 

краев, или выступов, которые могли бы травмировать персонал или повредить 

воздушное судно или оборудование. 

а)  Контур ULD для верхней/основной палубы 

б) Контур ULD для нижней палубы 
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4.5.2 Инспекции 

Должен быть обеспечен доступ для возможности внимательно осмотреть 

каждую деталь, требующую осмотра, регулировки или смазки. 

4.5.3 Выравнивание давления и быстрая декомпрессия 

Все контейнеры (сертифицированные или несертифицированные, общего или 

специального назначения) должны соответствовать минимальным требованиям к 

вентиляции для нормального и аварийного (быстрая декомпрессия) выравнивания 

давления при транспортировке по воздуху. 

Средства пакетирования грузов должны быть сконструированы таким образом, 

чтобы не нанести вреда конструкции самолета и пассажирам в случае внезапного 

снижения давления. Пригодность конструкции должна быть установлена путем 

анализа и/или испытаний или численного моделирования по ISO 11242 [4]. 

4.5.4 Здоровье и безопасность труда 

Для обеспечения возможности очистки и дезинфекции конструкция ULD должна 

обеспечивать отсутствие углублений, пустот или выступов как на внешней, так и на 

внутренней поверхностях, в которых может накапливаться грязь. 

Там, где этого невозможно избежать, например внутри швартовочных 

отверстий, такие места должны быть легко доступны для очистки струей воды под 

давлением. 

ULD должно быть безопасно для обслуживающего персонала. 

Контейнер или его компоненты, например запирающие устройства для двери, 

должны быть спроектированы так, чтобы исключить любой риск защемления пальцев 

и позволять выполнять все погрузочно-разгрузочные работы руками в перчатках. 

 

4.6 Допустимые повреждения 

В ходе повседневной эксплуатации (при разгрузке, поломке, инвентарной 

проверке, перед отправкой и погрузкой на борт воздушного судна) каждое ULD должно 

проверяться на соответствие допустимым повреждениям, описанным в Руководство 

по техническому обслуживанию компонентов (CMM). 

Разработчик ULD должен установить величину и количество повреждений, т.е. 

«максимально допустимый ущерб», который средство пакетирования грузов может 

выдержать, сохраняя при этом требуемые характеристики. Эта информация должна 

быть частью одобренной типовой конструкции и внесена в Руководство по 
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техническому обслуживанию компонентов (CMM) ULD и продублирована в 

Уведомлении о пределах эксплуатационных повреждений (Operational Damage Limits 

Notice - ODLN) в виде наклейки на ULD или прилагаемой брошюры. 

Для обеспечения международной эксплуатации ULD рекомендуется ODLN 

создавать на английском языке. 

Для привлечения внимания ODLN должен иметь цветную рамку шириной не 

менее 20 мм (0,80 дюйма). Предпочтительным цветом является оранжевый. 

ODLN должен содержать: 

- название производителя; 

- наименование, тип, номер или обозначение модели; 

- пределы максимально допустимого ущерба, указанные в CMM. 

ODLN должен быть изготовлен и прикреплен таким образом, чтобы не 

повреждался в процессе эксплуатации и оставался читаемым. Отсутствие или не 

читаемость ODLN не является причиной отстранения ULD от эксплуатации. В этом 

случает владелец или оператор ULD должен восстановить утраченный или 

испорченный ODLN в ходе регулярного процесса обслуживания. Каждый новый ULD 

должен поставляться с уже прикрепленным ODLN. 

Типовые образцы ODLN для контейнера, поддона и сети представлены в 

приложении Г. 

4.7 Маркировка 

Каждый поддон, сеть и контейнер должны быть разборчиво и надежно 

маркированы в области, хорошо видимой после загрузки изделия. Маркировка должна 

содержать следующую информацию: 

- название и сокращенный адрес производителя; 

- наименование (например, «Unit Load Device AKH Container»); 

- номер изделия или обозначение модели; 

- идентификатор конфигурации (см. п. 3.4.2); 

- серийный номер и дата изготовления; 

- номер одобрительного документа (для сертифицированных ULD); 

- номинальный вес изделия с точностью до килограмма (фунта) с указанием 

соответствующей единицы измерения «Tare weight:____kg (___lb)»; 

- скорость горения, определенная для изделия «Burning rate: Class ___, Less 

Than _____ in/min”; 

- ограничения и запреты; 
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- дата окончания срока годности в формате: «EXP YYYY-MM» (year-month) 

(если применимо). 

Если у изделия имеется ограничение по направлению установки, то 

соответствующее указание должно быть нанесено надлежащим образом и 

расположено на видном месте: «FORWARD», «AFT» и «SIDE». 

При отсутствии части маркировки или ее неразборчивости запрещается 

допускать ULD к полетам. 

Все ULD должны быть маркированы в соответствии со стандартным форматом 

идентификационного кода ULD международной ассоциации воздушного транспорта 

(IATA), представленным в таблице 4. Стандартный идентификационный код IATA 

предназначен для полного описания ULD и, следовательно, сочетает в себе такие 

факторы, как тип, внешние размеры (базовый размер), контур и совместимость, 

сертификация и код владельца/регистранта. 

 

Т а б л и ц а  4 – Стандартный формат идентификационного кода ULD IATA 

Позиции идентификационного кода 
ULD 

Значение позиций идентификационного кода ULD 

1 Код типа ULD 

2 

3 

4 Серийный номер ULD 
5 

6 

7 

(8)* 

9 Код владельца ULD 

10 

* Необязательная позиция кода ULD 

 

П р и м е ч а н и е  - Рекомендуется маркировку и все надписи на ULD делать на 

английском языке. 

4.7.1 Особенности маркировки контейнеров 

На каждом контейнере должна быть нанесена как минимум следующая 

маркировка: 

- идентификационный код ULD — состоящий из трехзначного кода типа ULD, за 

которым следует четырех- или пятизначный серийный номер ULD, за которым 

следует двухзначный код владельца (см. таблицу 4); 

- обязательная идентификация одобрения (сертификации) летной годности; 
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- данные производителя (дополнительно к идентификатору утверждения 

летной годности, если таковой имеется); 

- уведомление о пределах эксплуатационного ущерба ULD (ODLN) в 

соответствии с 4.6. 

4.7.2 Идентификационный код ULD контейнера 

Все символы маркировки идентификационного кода ULD контейнера: 

- должны быть не менее 100 мм в высоту; 

- должны иметь цвет, контрастирующий с цветом контейнера; 

- должны иметь одинарный пробел между кодом типа, серийным номером и 

кодом владельца, например AKE 12345 XX.  

Как правило, идентификационный код ULD должен отображаться вверху как 

минимум на двух, а желательно на трех сторонах корпуса контейнера. Обычно 

идентификационный код ULD центрируется по ширине. 

Контейнеры с не вертикальными верхними боковыми панелями должны иметь 

маркировку, расположенную как минимум на двух сторонах поверхности корпуса на 

высоте от 1150 до 1650 мм (от 45 до 65 дюймов) от основания. Пример расположения 

маркировки на контейнере контура «А» представлен на рисунке 3. 

 

 
 

Рисунок 3 – Пример маркировки на контейнере контура «А» 

 

Контейнеры с выступом (например, AKE или ALF) должны иметь маркировку, 

расположенную в верхней части вертикальной панели выступа(ов) на высоте от 1,150 

до 1,625 мм (от 45 до 64 дюймов) от основания. Пример расположения маркировки на 

контейнере контура «Е» представлен на рисунке 4. 
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Рисунок 4 – Пример маркировки на контейнере контура «E» 

 

В некоторых случаях дополнительный идентификационный код ULD 

размещается на горизонтальной панели крыши, чтобы облегчить идентификацию 

ULD при просмотре изображений ULD с камер видеонаблюдения. 

Основной целью правильного размещения идентификационного кода ULD во 

всех случаях является обеспечение максимально возможного доступа и его 

читаемости.  

4.7.3 Особенности маркировки сетей 

Маркировка, указанная в 5.7, должна быть нанесена надежно и разборчиво на 

бирке производителя размером минимум 50 x 60 мм, пришитой или иным образом 

постоянно прикрепленной к сети. Маркировка должна быть расположена так, чтобы 

ее можно было легко прочитать на всех этапах эксплуатации. 

П р и м е ч а н и е  – Адрес производителя может быть сокращен до почтового индекса 

или кода страны и иметь высоту 1,5 мм. 

4.8 Руководство по техническому обслуживанию 

Каждое ULD должно поставляться вместе с Руководством по техническому 

обслуживанию компонентов (CMM), которое должно содержать следующую 

информацию: 

- инструкции по поддержанию летной годности (Instructions for Continuing 

Airworthiness - ICA), определяющие требования к проверкам, а также определенные и 

проверенные пределы работоспособности (максимально допустимый ущерб, при 

котором характеристики ULD соответствуют требованиям): 

- утвержденные процедуры и методы ремонта; 

- иллюстрированный список запасных частей с информацией о закупках; 
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- ограничения использования, предусмотренные разработчиком или 

определенные при сертификации; 

- дату окончания срока годности для составных частей изделия (при наличии) 

и/или инструкцию по хранению (например, для текстильных материалов); 

- информацию по применению принадлежностей для ULD и т. д.; 

- для сетей их совместимость с поддонами; 

- инструкции по утилизации и переработке; 

- максимально допустимый ущерб, который должен быть продублирован в 

Уведомлении о пределах эксплуатационных повреждений (ODLN). 

4.9 Конструкция 

4.9.1 Общие требования 

Средство пакетирования грузов должно быть сконструировано таким образом, 

чтобы вмещать груз и обеспечивать его сохранность и удержание. Все компоненты 

должны быть сконструированы с учетом грубого обращения во время эксплуатации. 

Конструкция должна сводить к минимуму возможность неправильного монтажа.  

Необходимо обеспечить достаточную жесткость основания. 

Чтобы обеспечить правильное взаимодействие с удерживающими 

устройствами системы загрузки самолета (CLS) и избежать заклинивания ULD или 

выхода из строя систем самолета из-за деформации или недостаточных зазоров, все 

кромки основания ULD должны соответствовать следующим критериям: 

- максимальная толщина кромки – 25,4 мм; 

- минимальная свободная площадь от края – 28,4 мм по всему периметру. 

Минимальные нагрузки на площадь основания приведены в таблице 1. Эти 

нагрузки должны применяться к любой площади, составляющей не менее 10 % от 

общей площади основания. 

Краевые направляющие основания контейнера и поддона должны иметь 

одинаковое поперечное сечение и минимальное значение коэффициента удельного 

сопротивления (EI) по вертикали 5 x 107 Н•см2. За исключением контейнеров с боковой 

кромкой основания шириной 1562 мм или менее, в этом случае минимальное 

значение EI 2,5 х 107 Н•см2. 

Допускаются локальные отклонения формы поперечного сечения в 

определенных местах (например, угловые соединения, идентификационные выемки, 

направляющие для вилочных погрузчиков и т.п.). 
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Все профили кромок основания ULD должны быть закруглены или иметь фаски 

для обеспечения плавного сопряжения с погрузочно-разгрузочной и удерживающей 

системой воздушного судна. 

4.9.2 Контейнер 

4.9.2.1 Основание 

Контейнер предназначен для транспортировки и удержания груза в системах 

самолета и состоит из двух основных компонентов: основания и корпуса, включая 

боковые панели, крышу, гибкую, сетчатую или жесткую дверь(и). 

Основание должно быть закрыто со всех четырех сторон экструдированным 

алюминиевым профилем. В первую очередь должна быть обеспечена целостность 

угловых элементов и краевых направляющих. Основание должно быть конструктивно 

прикреплено к корпусу и быть его неотъемлемой частью. Основание должно 

сниматься с помощью ручных инструментов и быть взаимозаменяемым. 

Верхняя часть основания должна быть гладкой, чтобы груз мог легко скользить 

по ней. 

Внешние размеры основания контейнера должны соответствовать чертежам, 

приведенным в приложении А, включая максимально допустимые допуски, для 

соответствующего размера основания. 

Размеры кромки основания и углов представлены на рисунке 2.  
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Рисунок 2 – Размеры кромок основания контейнеров 
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4.9.2.2 Корпус 

Контур должен соответствовать максимально допустимому контуру ULD, 

представленному в 4.4.1.1. Все указанные размеры являются максимальными 

внешними размерами и обеспечивают минимально допустимый зазор в самолете. 

Любое отклонение или допуск должны быть в сторону понижения, чтобы 

предотвратить уменьшение зазора. 

На каждой боковой панели должны быть расположены по две ручки или ремня 

для перемещения контейнера вручную. Каждая ручка должна обеспечивать 

возможность захвата рукой в перчатке и выдерживать усилие 4450 Н в любом 

направлении. 

Контейнеры должны быть ремонтируемыми, путем замены отдельных 

компонентов, основания или панелей корпуса в сборе на новые или 

отремонтированные.  

Конструкция контейнеров не должна включать каких-либо скрытых 

пространств, доступных без использования инструментов. 

Конструкцией контейнера должна быть предусмотрена возможность 

опечатывания, чтобы товары не могли быть удалены или помещены в опечатанный 

контейнер, не оставив видимых следов взлома или нарушения пломб.  

4.9.2.3 Двери 

Дверь(и) должна быть спроектирована так, чтобы для загрузки было доступно 

максимально возможное внутреннее пространство. 

В контейнерах контуров G и H (Приложение Б) конструкция двери должна 

обеспечивать горизонтальный проем на половину глубины панели крыши. Для 

улучшения эргономических условий рекомендуется также рассмотреть возможность 

такого проема для других контуров нижней палубы: С, E, N, F, К, P, U (Приложение Б).  

Один человек должен иметь возможность открыть или закрыть дверь и любое 

связанное с ней дополнительное оборудование (сеть, крепление) не более чем за 

одну минуту. 

Дверь должна быть спроектирована таким образом, чтобы исключить опасность 

нанесение травм обслуживающему персоналу, например защемления пальцев. 

Должна быть предусмотрена возможность запирать и опечатывать дверь(и) 

так, чтобы обеспечить визуальную индикацию несанкционированного проникновения. 
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Рядом с дверью(ми) должны быть установлены один или несколько карманов 

для документов, чтобы можно было разместить багажную квитанцию (или 

эквивалентный документ) стандартного размера (А5) 210 x 148 мм. 

4.9.3 Поддон 

Поддон состоит из двух основных компонентов – центральной части и краевых 

элементов. 

Конструкция и материалы поддона должны быть такими, чтобы 

минимизировать повреждения и износ, обеспечивать простоту ремонта. 

Поверхности и края поддонов не должны иметь шероховатых или острых 

кромок, которые могли бы травмировать персонал или повредить воздушное судно 

или оборудование. 

Нижняя поверхность поддона должна быть плоской, сплошной и находиться на 

одном уровне с краевыми элементами, отклонения в месте соединения центральной 

части и краевых элементов не должна превышать 1,6 мм. 

Центральная часть поддона должна быть со всех четырех сторон закрыта 

краевыми направляющими.  

Углы поддонов должны иметь минимальный радиус 51 мм на виде сверху. 

Углы могут быть либо отдельными элементами, либо краевые направляющие 

могут быть срезаны под углом и соединены. 

Угловые элементы (если они выполнены отдельно от направляющей) должны 

соответствовать размерам сечения краевых направляющих в местах примыкания. 

Крепежная дорожка для сети (если она предусмотрена) на угловых элементах не 

выполняется. 

По практическим соображениям большинство поддонов, представленных на 

рынке, оснащены не отдельными крепежными отверстиями для фиксации сети, а 

непрерывной дорожкой для крепления по всему периметру, за исключением 

размера L (см. Приложение А.5).  

4.9.3.1 Особенности конструкции поддонов с основаниями A, B, K, L, M, N 

и S 

Краевые направляющие должны соответствовать размерам сечения, 

указанным на рисунке 5. Непрерывная дорожка должна быть встроена в верхнюю 

поверхность направляющей. 
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П р и м е ч а н и я  

1 Допуски указаны в таблице 3. 

2 Возможно применение индикаторов износа направляющих поддона. 

 

Рисунок 5 – Сечение краевой направляющей поддона 

 

4.9.3.2 Особенности конструкции поддонов с основаниями G и R 

Краевые направляющие в сечении должны соответствовать размерам, 

показанным на рисунке 6, и иметь прорези для боковых ограничителей 

сертифицированной конфигурации, показанные в приложении А, или эквивалентные 

ограничительные блоки. Непрерывная дорожка для крепления должна быть встроена 

в верхнюю поверхность краевых направляющих. 
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Рисунок 6 – Сечение краевой направляющей усиленного поддона 

 

Непрерывная дорожка для крепления должна быть непрерывной по всей 

верхней поверхности поддона при этом угловые области могут быть исключены. 

4.9.4 Сеть для авиационного грузового поддона 

Сеть для авиационного грузового поддона используется в качестве основного 

средства удержания груза, загруженного на поддон. 

В настоящем стандарте установлены минимальные требования к конструкции 

сетей для авиационных поддонов. 
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П р и м е ч а н и е  –  Т ребования к грузовым чехлам в настоящем стандарте не 

определены, за исключением случаев, когда в него интегрирована сеть для авиационного 

грузового поддона. 

Сети должны удерживать груз в пределах максимально допустимых контуров, 

указанных на рисунке 1. Сети должны иметь регулируемую высоту от 600 мм до 

максимальных размеров контура. 

Сеть должна состоять из: 

- сетки (обычно канаты или ленты); 

- регулировочного оборудования (обычно металлическое); 

- креплений к поддонам самолетов (обычно металлические); 

- идентификационной бирки; 

- прочее (дополнительная маркировка, инструкции и примечания).  

Сеть должна быть спроектирована и изготовлена таким образом, чтобы: 

- риск запутывания при хранении и эксплуатации был сведен к минимуму; 

- риск неправильной установки был сведен к минимуму; 

- размер ячейки сети не должен превышать 250 x 250 мм. 

Если не указано иное, сеть должна быть рассчитана на срок эксплуатации не 

менее одного года. При необходимости должна быть предусмотрена обработка для 

предотвращения износа или потери прочности в течение расчетного срока службы из-

за таких факторов, как атмосферное воздействие, коррозия или истирание.  Срок 

эксплуатации, на который рассчитана сеть должен быть указан в Руководстве по 

техническому обслуживанию компонентов (CMM) и любой другой сопроводительной 

документации. 

Все свободные концы необходимо обработать, чтобы предотвратить их 

растрепывание. 

Необходимо предусмотреть наличие запасного материала (троса или веревки), 

который предоставляется вместе с сетью для ремонта в условиях эксплуатации. 

Запасной материал должен быть того же типа, что и усиленный угловой канат, но 

отличаться по цвету. Возможность такого ремонта должна быть предусмотрена в 

Руководстве по техническому обслуживанию компонентов (CMM). 

4.9.4.1 Крепления и регулировочное оборудование 

Крепления и регулировочное оборудование сети должно отвечать следующим 

требованиям: 

- простота эксплуатации. Снятие растягивающей нагрузки в 100 кг должно 

осуществляться с помощью рабочего усилия 16 кг или менее; 
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- надежное прикрепление, чтобы свести к минимуму риск потери; 

- иметь надежную маркировку; 

- не иметь острых краев; 

- исключать риск травмирования (защемления пальцев); 

- возможность выполнения работы руками в перчатках; 

- фитинги для крепления сети должны соответствовать требованиям к 

размерам и допускам, указанным в приложении В. 

4.9.4.2 Конструкция сети 

Наиболее часто применяемая конструкция сети — это цельная крестообразная 

веревочная сеть с ромбовидной сеткой 250 x 250 мм (10 x 10 дюймов), закрытая 

усиленными угловыми канатами и регулируемая по высоте с помощью натяжных 

крюков (или эквивалентных элементов). Пример типовой сети представлен на 

рисунке 7.  

 
 

Рисунок 7 – Пример типовой сети 

 

4.10Совместимость поддонов и сетей 

При определении совместимости поддона и сети должны применяться 

следующие общие принципы: либо идентичность критериев геометрической и 

предельной нагрузки, либо геометрическая идентичность. 

Поддон и сеть одинакового размера с одинаковым количеством и типом (т. е. 

одинарной или двойной шпилькой) приспособлений для крепления сети (фитингов) 

являются геометрически совместимыми. Если поддон имеет непрерывную дорожку 

для крепления, и сеть этого же размера с количеством креплений равным, количеству, 



ГОСТ Р ХХХХX-202 

25 

указанному в утвержденной конфигурации поддона, то они считаются геометрически 

совместимыми. 

Крепления сети должны располагаться на равном расстоянии друг от друга и 

прикрепляться к дорожке поддона в местах, максимально близких к тем, которые 

определены в утвержденной конфигурации поддона (Приложение А). 

Поддон и сеть с одинаковым кодом конфигурации ULD (один и тот же 

идентификационный код, за исключением последней буквы, соответственно P или N) 

совместимы без ограничений, например поддон 2А4Р и сеть 2А4N. 

4.11Крепежные дорожки и фитинги 

В целях стандартизации и взаимозаменяемости все крепежные дорожки и 

приспособления, используемые на ULD, должны соответствовать требованиям к 

размерам и допускам, указанным в приложении В.  

С ULD применяются два типа крепежных приспособлений: 

- фитинги с одной шпилькой, предельная нагрузка которых составляет 8900 Н; 

- фитинги с двойными шпильками, предельная нагрузка которых составляет 

22250 Н. 

Данный стандарт не предъявляет требований к разработке и изготовлению 

крепежных устройств, для фитингов с одинарной шпилькой по ISO 7166 [5], с двойной 

шпилькой  по ISO 9788 [6]. Габариты и размеры фитингов приведены в приложении В 

для справки. 

5 Методы испытаний 

5.1 Критерии расчетной нагрузки 

Предельные нагрузки для каждого размера основания средства пакетирования 

грузов указаны в приложении А. Эти нагрузки следует рассматривать как 

действующие раздельно, за исключением особо оговоренных случаев, и 

прикладывать их в соответствии с указанными пределами центра тяжести, которые 

следует учитывать одновременно. 

Продольный эксцентриситет выражается в процентах от продольного размера 

основания поддона или контейнера и измеряется от боковой осевой линии основания 

поддона или контейнера.  

Поперечный эксцентриситет выражается в процентах от поперечного размера 

основания поддона или контейнера и измеряется от его продольной осевой линии. 

Знаки "плюс" и "минус" указывают направление вперед и назад от боковой осевой 
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линии, а также направление вправо и влево от продольной осевой линии основания 

поддона или контейнера соответственно. 

Высота центра тяжести выражается в мм над нижней поверхностью поддона 

или основания контейнера. 

5.2 Способы фиксации 

Применимые способы фиксации, которые будут использоваться при 

проведении испытаний каждого вида конфигурации средства пакетирования грузов, 

указаны в приложении Д.  

Приведенные способы фиксации ULD и предельные нагрузки предназначены 

для выявления характеристик ULD в наихудших условиях. Фактическая реализация 

на самолетах может отличаться от параметров испытаний, изложенных в данном 

стандарте, таких как размещение и число точек фиксации. 

5.3 Эталонная модель 

Подтверждение летной годности каждого типа и размера средства 

пакетирования грузов включает допуски на эксцентриситет (смещение) центра 

тяжести (CG) при максимальном весе брутто, которые должны входить в программу 

испытаний. Максимальные нагрузки представлены в приложении А.  

Эксцентриситет CG выражается и измеряется в процентах (%) от длины или 

ширины основания ULD от геометрического центра основания. 

Распределение нагрузки на поверхности поддона или основания контейнера, 

соответствующее сертифицированным максимальным допускам на эксцентриситет 

CG, должно определяться как нежесткий груз однородной плотности с максимальным 

весом брутто (MWB), занимающий соответственно уменьшенную площадь 

поверхности основания. 

Пример применимо для одновременного продольного и поперечного смещения 

CG на 10 % представлен на рисунке 8. 
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Рисунок 8 – Распределение нагрузки 

 

 

П р и м е ч а н и е  – Для типоразмеров G и R максимально допустимое смещение CG 

составляет 5% в продольном направлении и 10% в поперечном. 

При проведении физических испытаний средств пакетирования или при 

проведении эквивалентного численного моделирования, испытательная нагрузка 

должна распределяться (или имитироваться) на поверхность поддона или основание 

контейнера в соответствии с эталонной моделью. 

5.4 Параметры испытаний 

Испытания для любой заданной конфигурации ULD должны проводиться с 

использованием максимальных предельных нагрузок и отклонений центра тяжести, 

указанных в настоящем стандарте для этой конфигурации ULD, при этом ULD 

удерживаются в соответствии с указанными способами фиксации при испытаниях. 

Анализ или численное моделирование, если они применяются, должны использовать 

одни и те же допущения. 

5.5 Методы испытаний 

Метод(ы), используемый(ые) для испытания любой конфигурации ULD, 

должен(ы) обеспечивать соответствие условиям испытаний и параметрам 

предельных нагрузок, указанным для этой конфигурации в настоящем стандарте. 

Предельная нагрузка должна быть приложена в каждом указанном направлении в 

течение минимум 3 секунд в соответствии с НЛГ-25 § 25.305(b) [1]. Анализ или 



ГОСТ Р ХХХХХ-202 

28 

численное моделирование, если они используются, должны обеспечивать 

эквивалентную гарантию соответствия. Отчет об испытаниях и/или анализе должен 

содержать детали использованного метода (методов) и обоснование полученных 

результатов. 

П р и м е ч а н и е  – Если две стороны ULD (например, противоположные) и 

соответствующие условия нагрузки и способы фиксации идентичны, испытание может 

проводиться только для одной стороны. 

5.6 Типы нагрузок  

5.6.1 Варианты применения нагрузки 

5.6.1.1 Фиксированные нагрузки 

ULD загружается испытательным (контрольным) грузом перед началом 

испытания. Такой вид испытаний не указывает точно, в какой момент происходит 

отказ (повреждение), поскольку ULD либо выдерживает нагрузку, либо выходит из 

строя, но такое испытание легко поддается воспроизведению.  

5.6.1.2 Увеличивающиеся нагрузки 

Загрузка контрольного груза производится постепенно до достижения 

запланированной испытательной нагрузки либо пока ULD не выйдет из строя. Этот 

метод дает более четкое представление о возникновении отказа, но занимает больше 

времени. За исключением испытания сетей, увеличение нагрузки должно происходить 

поэтапно, с интервалом стабилизации не менее 3 секунд между каждым шагом 

нагружения. При использовании метода увеличивающихся нагрузок время, 

затраченное на приложение нагрузки, должно быть зафиксировано для включения в 

протокол испытаний.  

5.6.2 Типы контрольных грузов 

Ниже подробно описаны типовые контрольные грузы, используемые для 

приложения определенных испытательных нагрузок к ULD, также возможно их 

комбинирование. При этом контрольные грузы не должны ограничивать прогиб 

панелей при приложении испытательной нагрузки.  

За исключением испытаний сетей, следует учитывать достаточный зазор 

между соседними единицами контрольного груза, чтобы обеспечить свободное его 

перемещение. 

Для испытания контейнеров при больших нагрузках и ограниченном 

внутреннем объеме ULD могут использоваться надувные баллоны соответствующего 



ГОСТ Р ХХХХX-202 

29 

размера. При этом боковые стенки баллона должны обеспечивать достаточный зазор 

до корпуса контейнера, чтобы не ограничивать прогиб панелей при испытательной 

нагрузке.  

Также для испытания ULD могут применяться гидравлические системы для 

приложения нагрузки, ограниченной определенными ключевыми точками 

взаимодействия. 

5.6.2.1 Контрольный груз с гибкой передачей нагрузки ≤ 25 кг (55 фунтов) 

Гибкий материал для распределения нагрузки должен покрывать всю 

поверхность испытываемой панели, использоваться для выравнивания и защиты 

поверхности панели. 

5.6.2.2 Малый контрольный груз ≤ 50 кг (110 фунтов) 

Малый контрольный груз применяется для создания эксцентриситета центра 

тяжести (CG). 

5.6.2.3 Большой контрольный груз > 50 кг (110 фунтов) 

Большой контрольный груз используется при больших испытательных 

нагрузках и ограниченном внутреннем объеме ULD. Под ним следует использовать 

один или несколько слоев малого контрольного груза, чтобы избежать больших 

концентрированных нагрузок. 

5.7 Физические испытания 

5.7.1 Общие положения 

В зависимости от используемого материала следует принимать во внимание 

применимые критерии окружающей среды (температура, влажность и т.д.). Условия 

испытаний должны устанавливаться в зависимости от материала, из которого 

изготовлен испытываемый образец и поддерживаться при проведении всего 

испытания. Если образец изготовлен из нескольких различных материалов, 

температура и влажность должны соответствовать наиболее чувствительному к их 

изменению материалу. В протоколе испытаний наряду с результатами испытаний 

следует указать эти условия. 

Максимально допустимые повреждения в процессе эксплуатации, которые 

определены в Руководстве по техническому обслуживанию компонентов (CMM), 

должны быть обоснованы путем обеспечения такого же количества повреждений на 

испытываемом изделии (изделиях). 
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5.7.2 Испытание контейнеров 

Собранный контейнер должен быть закреплен в жестком испытательном 

приспособлении, изготовленном для обеспечения способа фиксации в соответствии 

с приложением Д, включая соответствующие конструкции и устройства замков. 

Пример установки для испытания контейнера приведен в приложении E. 

Контейнер должен быть зафиксирован таким образом, чтобы воспринимала 

нагрузку только испытываемая панель. 

Контейнер, закрепленный на испытательном приспособлении, должен быть 

свободно подвешен (например, с помощью крана) или нагружен таким образом, чтобы 

испытываемая панель оставалась в горизонтальном или вертикальном положении.  

Контрольный груз должен быть равномерно распределен по требуемой 

поверхности панели, не используя ненужных преимуществ конструкции рамы 

контейнера. 

Эксцентриситет CG должен применяться к применимой предельной 

испытательной нагрузке в соответствии с указанным в приложении А. Т.е. 

контрольный груз должен быть размещен таким образом, чтобы его центр тяжести 

был смещен на указанную величину эксцентиситета. Модель эксцентриситета CG 

определена в 6.3.  

Для каждого применимого направления контейнер, прикрепленный к 

испытательному приспособлению, должен свободно подвешиваться или нагружаться 

не менее 3 секунд в соответствии с разделом НЛГ-25, § 25.305(b) [1]. 

При испытательной нагрузке контейнер или его части могут иметь повреждения 

или необратимую деформацию, но не должны деформироваться или разрушаться до 

такой степени, что из него выпадет содержимое.  

После разгрузки контейнера, когда контейнер стоит на земле, любая 

значительная необратимая деформация или другие повреждения должны быть 

измерены, зафиксированы и включены в протокол испытания. 

5.7.3 Испытание поддонов 

Для проведения испытания поддона (сети) может быть использована раннее 

одобренная сеть (поддон) совместимая с объектом испытаний. 

Фитинги для крепления к поддонам, имеющие одну шпильку, должны иметь 

минимальную предельную грузоподъемность 8900 Н (2000 фунтов) во всех 

направлениях. Фитинги с двойными шпильками должны иметь минимальную 

предельную грузоподъемность 17800 Н (4000 фунтов) во всех направлениях. Точка 
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приложения нагрузки должна находиться на расстоянии 21 мм (0,83 дюйма) или менее 

от верхнего конца шпильки. 

Направляющие поддонов должны выдерживать без разрушения предельную 

нагрузку в 22250 Н (5000 фунтов), приложенную в любом направлении с помощью 

двойной шпильки, соответствующей требованиям стандарта ISO 9788 [6], в течение 3 

секунд в соответствии с НЛГ-25, § 25.305(b) [1]. Точка приложения нагрузки должна 

находиться на расстоянии 23 мм (0,90 дюйма) или более от нижней части дорожки. 

Соединение между поддоном и креплениями сети должно быть проверено 

отдельно. 

Поддон должен быть закреплен в жестком испытательном приспособлении, 

изготовленном для обеспечения способа фиксации в соответствии с приложением Д, 

включая соответствующие конструкции и устройства замков.  

Поддон должен быть испытан во всех направлениях приложения нагрузки, если 

только не может быть доказан “наихудший сценарий” для одного направления.  

Поддон может быть испытан вместе с аттестованной сетью с тем же кодом 

конфигурации в соответствии с данным стандартом или без сети, но, например, с 

эквивалентной имитацией механической загрузки путем применения гидравлической 

системы. 

Испытываемый образец должен быть зафиксирован таким образом, чтобы 

поддон испытывался только в направлении нагрузки. 

Испытательная нагрузка должна передаваться на поддон в сборе с помощью 

стандартных креплений сети (фитингов). 

Точка приложения нагрузки должна быть установлена в соответствии с 

чертежами конфигурации, представленными в  приложении А. 

Поддон, закрепленный в испытательном приспособлении, должен свободно 

подвешиваться или нагружаться в горизонтальном положении. Этого можно достичь 

с помощью крана, гидравлических систем или другого соответствующего 

оборудования. 

Эксцентриситет CG должен применяться в соответствии с приложением А. 

Модель эксцентриситета CG определена в 5.3. 

Поддон, прикрепленный к испытательному приспособлению, должен свободно 

подвешиваться не менее 3 секунд в соответствии с НЛГ- 25, § 25.305(b) [1]. 

Под испытательной нагрузкой поддон или его части могут иметь повреждения 

или необратимую деформацию, но не должны разрушаться или выскальзывать из 

фиксаторов. 
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После разгрузки поддона, когда поддон лежит на земле, любая значительная 

остаточная деформация или другие повреждения должны быть измерены и 

зафиксированы для включения в протокол испытаний. 

П р и м е ч а н и е  – Эта запись делается только для информационных и сравнительных 

целей. Никакие ограничения по остаточной деформации или повреждению не учитываются, 

если поддон выдержал испытание, т.е. не сломался и не выскользнул из удерживающих 

устройств в течение 3 секунд. 

5.7.4 Испытание направляющих поддонов 

Следующее испытание должно быть проведено для демонстрации способности 

направляющих для поддонов обеспечивать удержание груза с помощью таких 

средств, как удерживающие ремни или стропы с предельной нагрузкой 22,25 кН 

(5000 фунт-сила).  

Усилие 23,0 кН ± 1,0 кН (5200 фунт-сила ± 200 фунт-сила) должно быть 

приложено к направляющей в направлении вверх с помощью фитинга с двойной 

шпилькой в следующих местах в зависимости от размера поддона: 

- поддоны типоразмеров G и R должны быть закреплены в соответствии со 

способами фиксации, представленными в приложении Д (боковое крепление для 

обоих типоразмеров). Одно испытание должно быть проведено с креплением, 

расположенным в центре стороны поддона длиной 2438 мм (96 дюймов). Другое 

испытание должно быть проведено с креплением, расположенным посередине между 

двумя ограничителями на длинной стороне поддона. В качестве альтернативы 

использованию целого поддона допускается вырезать часть поддона; 

- все поддоны других размеров должны быть закреплены в соответствии со 

способами фиксации, представленными в приложении Д. Одно испытание проводится 

с креплением, расположенным в угловой зоне поддона со стороны 2235 мм 

(88 дюймов) или 2438 мм (96 дюймов), на расстоянии 254 мм ± 13 мм 

(10,0 дюйма ± 0,5 дюйма) от последнего вертикального ограничителя. Другое 

испытание должно быть проведено с креплением, расположенным посередине между 

двумя вертикальными ограничителями на длинной стороне поддона. В качестве 

альтернативы использованию целого поддона можно вырезать часть поддона. 

Во время каждого испытания нагрузка должна прилагаться не менее 3 секунд в 

соответствии с разделом НЛГ- 25, § 25.305(b) [1]. 

При каждом испытании поддон или его части могут иметь повреждения или 

необратимую деформацию, но крепление не должно ослабевать и не должно 

выскальзывать из удерживающих пазов. 
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5.7.5 Испытание сетей для поддонов 

5.7.5.1 Предварительная подготовка сети 

Сеть, подлежащая испытанию, должна быть подвергнута всем видам 

обработки (например, окрашиванию, защите от истирания и т.д.), определенным в 

конструкции сети, а также предварительной подготовке, включающей: 

- замачивание в течение 24 часов в воде, затем сушка при комнатной 

температуре в хорошо проветриваемом месте (рекомендуется взвешивание до и 

после замачивания, чтобы убедиться, что образец полностью высушен); 

- достижение равновесия влажности путем выдерживания не менее 24 часов 

перед проведением испытания при температуре окружающей среды 21 °C ± 3 °C 

(70 °F ± 5 °F) и относительной влажности воздуха 50 % ± 5 %. 

5.7.5.2 Проведение испытаний 

Испытываемая сеть должна быть прикреплена к испытательному 

приспособлению с помощью встроенных крепежных элементов (фитингов) в 

соответствующих местах крепления поддона, чтобы обеспечить способ фиксации в 

соответствии с приложением А.  

Внутренний объем сети доводится до максимально допустимого размера либо 

контрольной нагрузкой, либо конструкцией испытательной рамы. Сеть должна быть 

равномерно зарифлена со всех сторон панели минимум на одну ячейку, имитируя 

таким образом уменьшение высоты груза.  

Испытательное приспособление и любое другое испытательное оборудование, 

непосредственно соприкасающееся с сетью, должно иметь гладкую поверхность и 

углы с номинальным радиусом поверхности 76 мм (3 дюйма) или более в любой точке 

соприкосновения с ячейками сети. 

Максимальная площадь размещения груза на поддоне должна сохраняться в 

течение всего времени испытания, за исключением естественного искривления 

испытательной рамы. 

Контрольный груз, если он используется, должен быть равномерно 

распределен по требуемой поверхности панели, не используя при этом каких-либо 

преимуществ конструкции испытательной рамы. 

Приложение нагрузки при испытании на предельную (максимальную) нагрузку 

должно быть непрерывным и постоянным до достижения заданной нагрузки или до 

полного разрушения сети. Общая продолжительность испытания должна составлять 
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от 1 до 3 минут. Скорость приложения нагрузки должна быть как можно более 

постоянной на протяжении всего испытания. 

П р и м е ч а н и е  – Считается, что поэтапное испытание со стабилизацией между 

каждым этапом в соответствии с 6.6.1.2 не обеспечивает воспроизводимость результатов для 

текстильных материалов. 

Для каждого применимого направления приложения нагрузки сеть для поддона 

должна быть нагружена не менее 3 секунд в соответствии с разделом НЛГ-25, 

§25.305(b). Чтобы принять во внимание известную изменчивость характеристик 

текстильных материалов, должны быть испытаны не менее трех образцов сети, 

выбранных случайным образом. Все образцы должны достигать или превышать 

расчетную нагрузку (UL).  

П р и м е ч а н и е  – Использование коэффициента умножения, применяемого к нагрузке 

для учета изменчивости свойств текстиля, не заменяет обязательного испытания трех 

образцов. 

При испытательной нагрузке сеть или ее компоненты могут иметь повреждения 

или остаточную деформацию, но не должны деформироваться или разрываться так, 

чтобы содержимое выпало. Для сетей со стандартными ромбовидными ячейками 

размером 250 x 250 мм (10 дюймов x 10 дюймов), для выпадения контрольного груза 

требуется полный разрыв двух лент (веревок) одной и той же ячейки.  

Такие события, как локальное растяжение лент (веревок) или отрыв крюка 

натяжного устройства или другого оборудования, или разрыв швов, должны 

регистрироваться, но не считаются провалом испытания, если только они не приводят 

к высвобождению контрольного груза. 

После завершения испытания любую значительную остаточную деформацию 

или повреждение следует измерить, когда натяжение ослаблено и сеть уложена 

ровно, и записать их для включения в протокол испытаний. 

П р и м е ч а н и е  – Эта запись предназначена только для информации и сравнения. 

Никакие ограничения по остаточной деформации или повреждению не учитываются, если 

сеть выдержала испытание, т.е. не потеряла свое содержимое в течение 3 секунд. 

5.8 Компьютерный анализ 

Программное обеспечение для анализа (численного моделирования) может 

использоваться для оценки геометрии и изучения нагрузок, действующих на узлы или 

отдельные элементы ULD определенной конструкции, такие как сети для поддонов. В 

ходе анализа необходимо проверить рабочие характеристики тем же методом 

испытаний и с параметрами, как описано в 5.7.  
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Для проведения анализа необходимо получить данные о материале, 

основанные на свойствах материала всех компонентов. Эти данные должны включать 

фактические результаты испытаний на прочность и относительное удлинение для 

каждого отдельного компонента. 

Кроме того, при использовании композитных / неметаллических материалов 

дополнительно должны быть задокументированы различия в материале или 

технологических процессах, а также должны приниматься во внимание допуски на 

повреждение / дефект материала. 

Для проверки модели данных, создаваемой программным обеспечением для 

анализа, необходимо провести по крайней мере два теста, чтобы убедиться в 

точности данных.  

Валидация модели данных элементов должна проводиться путем прямого 

сравнения результатов анализа с результатами физических испытаний, включая 

прочность и относительное удлинение. Выходные данные каждого источника должны 

находиться в пределах допуска 5 %. 

Валидация модели данных сборки должна проводиться путем прямого 

сравнения результатов анализа с результатами физических испытаний по всем 

направлениям. Выходные данные анализа программного обеспечения должны 

показывать, что сборка способна выполнить требования сертификационных 

испытаний. 
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Приложение А 

(справочное) 

Размеры оснований и максимальные нагрузки 

А.1 Код А 

В таблице А.1.1 приведены размеры основания, код А4, А7 и А8 (2235 х 3175 мм). На 

рисунке А.1.1 указана схема основания, код А4 (размеры в дюймах), на рисунке А.1.2 указана 

схема основания, код А7 и А8. Варианты исполнения поддонов (код основания А) приведены 

в таблице А.1.2. 

 

Т а б л и ц а  А.1.1 – Размеры основания, код А4, А7 и А8 (2235 х 3175 мм)  

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

А4 83 400 83 400 83 400 167 000 334 000 915 ±10 ±10 

А7 100 000 100 000 100 000 169 000 340 000 1219 ±10 ±10 

А8 55 600 55 600 55 600 100 000 188 600 864 ±10 ±10 

 

 
 

Рисунок А.1.1 – Схема основания, код А4 (размеры в дюймах) 
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Рисунок А.1.2 – Схема основания, код А7 и А8 

 

 

Т а б л и ц а  А.1.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания А) 

 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PAG 2A4P - Не применимо к сетям 

PAJ 2А6Р 2А6N Сеть с 28 одинарными штифтами 

PAK 2A7P 2A7N Сеть с 18 двойными шпильками. Основная палуба 

PAL 2A8P 2A8N Сеть с 18 двойными шпильками. Нижняя палуба 
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А.2 Код В 

В таблице А.2.1 приведены размеры основания, код В3, В7 и В8 (2235х2743 мм). На 

рисунке А.2.1 указана схема основания, код В3 (размеры в дюймах), на рисунке А.2.2 указана 

схема основания, код В7 и В8. Варианты исполнения поддонов (код основания В) приведены 

в таблице А.2.2. 

 

Т а б л и ц а  А.2.1 – Размеры основания, код В3, В7 и В8 (2235х2743 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

B3 53 400 53 400 53 400 107 000 214 000 915 ±10 ±10 

B7 87 000 87 000 87 000 147 000 294 000 1219 ±10 ±10 

B8 55 600 55 600 55 600 100 000 188 600 864 ±10 ±10 

 

 

 
 

Рисунок А.2.1 – Схема основания, код В3 (размеры в дюймах) 
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Рисунок А.2.2 – Схема основания, код В7 и В8 

 

 

 

Т а б л и ц а  А.2.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания В) 

 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PВJ 2B3P - Не применимо к сетям 

PBN 2B7P 2B7N Сеть с 18 двойными шпильками. Основная палуба 

PBP 2B8P 2B8N Сеть с 18 двойными шпильками. Нижняя палуба 
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А.3 Код G 

В таблице А.3.1 приведены размеры основания, код G1 (2438х6058 мм). На рисунке 

А.3.1 указана схема основания, код G1. Варианты исполнения поддонов (код основания G) 

приведены в таблице А.3.2. 

 

Т а б л и ц а  А.3.1 – Размеры основания, код G1 (2438х6058 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

G1 167 000 167 000 167 000 278 000 556 000 1219 ±5 ±10 

 

 
 

Рисунок А.3.1 – Схема основания, код G1 

 

Т а б л и ц а  А.3.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания G) 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Совместимость с 
сетями 

Поддон Сеть 

PGA 2G1Р 2G1N 
Сеть со сплошными краями и 40 

двойными шпильками 
2G1N 
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А.4 Код K 

В таблице А.4.1 приведены размеры основания, код K3 и K4 (1534х1562 мм). На рисунке 

А.4.1 указана схема основания, код K3 и K4. Варианты исполнения поддонов (код основания 

K) приведены в таблице А.4.2. 

 

Т а б л и ц а  А.4.1 – Размеры основания, код K3 и K4 (1534х1562 мм) 

 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

K3 23 350 23 350 16 800 43 600 79 400 864 ±10 ±10 

K4 23 350 23 350 23 350 43 600 79 400 864 ±10 ±10 

 

 

 

Рисунок А.4.1 – Схема основания, код K3 и K4 

 

Т а б л и ц а  А.4.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания K) 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Совместимость с 
сетями 

Поддон Сеть 

PKC 2K3Р 2K3N Для сертифицированных поддонов с 
крыльями первая буква кода «В» 

2K3N, 2K4N 

PKD 2K4Р 2K4N 2K3N, 2K4N 
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А.5 Код L 

В таблице А.5.1 приведены размеры основания, код L3, L5 и L6 (1534х3175 мм). На 

рисунке А.5.1 указана схема основания, код L3 и L5, на рисунке А.5.2 указана схема 

основания, код L6. Варианты исполнения поддонов (код основания L) приведены в таблице 

А.5.2. 

 

Т а б л и ц а  А.5.1 – Размеры основания, код L3, L5 и L6 (1534х3175 мм) 

 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

L3 46 700 46 700 33 600 87 200 158 800 864 ±10 ±10 

L5 46 700 46 700 46 700 87 200 158 800 864 ±10 ±10 

L6 46 700 46 700 46 700 87 200 158 800 864 ±10 ±10 

 

 

 

 
 

 

 

Рисунок А.5.1 – Схема основания, код L3 и L5 
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1 – Непрерывная направляющая для крепления опционально только для сторон шириной 

1534 мм. 

2 – Крепёжные отверстия, встроенные в конструкцию поддона в местах L, должны выдерживать 

максимальную нагрузку вверх 3300 Н. 

3 – Для условий предельной направленной нагрузки вверх, восходящая нагрузка в 3300 Н 

должна рассматриваться как действующая одновременно во всех шести точках L. При этом условии 

поддон не должен отсоединяться от удерживающей системы самолета. 

 

 

 

 

Рисунок А.5.2 – Схема основания, код L6 
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Т а б л и ц а  А.5.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания L) 

 

А.6 Код M 

В таблице А.6.1 приведены размеры основания, код M3, M4 и M5 (2438х3175 мм). На 

рисунке А.6.1 указана схема основания, код M3, на рисунке А.6.2 указана схема основания, 

код M4 и M5. Варианты исполнения поддонов (код основания M) приведены в таблице А.6.2. 

 

Т а б л и ц а  А.6.1 – Размеры основания, код M3, M4 и M5 (2438х3175 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

М3 83 400 83 400 83 400 166 800 334 000 915 ±10 ±10 

М4 100 000 100 000 100 000 169 000 340 000 1219 ±10 ±10 

М5 60 000 60 000 60 000 112 000 200 000 864 ±10 ±10 

 

 
 

Рисунок А.6.1 – Схема основания, код M3 

 

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Совместимость с 
сетями 

Поддон Сеть 

PLA 2L3Р 2L3N 
Сеть с 14 одинарными шпильками. 

Дизайн с толстыми краями 
2L3N, 2L4N, 
2L5N, 2L6N 

PLE 2L5Р 2L5N 
Сеть с 14 одинарными шпильками. 

Дизайн с толстыми краями 
2L3N, 2L4N, 
2L5N,2L6N 

PLF 2L6P 2L6N 
Сеть с 20 одинарными креплениями. 

Отсутствие непрерывной 
направляющей на длинных сторонах 

2L4N, 2L6N 
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Рисунок А.6.2 – Схема основания, код M4 и M5 

 

 

Т а б л и ц а  А.6.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания M) 

 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PМС 2M3Р - Не применимо к сетям 

PMD 2M4Р 2M4N Сеть с 18 двойными шпильками. Основная палуба 

PME 2M5P 2M5N Сеть с 18 двойными шпильками. Нижняя палуба 
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А.7 Код N 

В таблице А.7.1 приведены размеры основания, код N1 (1562х2438 мм). На рисунке 

А.7.1 указана схема основания, код N1. Варианты исполнения поддонов (код основания N) 

приведены в таблице А.7.2. 

 

Т а б л и ц а  А.7.1 – Размеры основания, код N1 (1562х2438 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

N1 50 000 50 000 50 000 84 500 170 000 1219 ±10 ±10 

 

 

 
 

Рисунок А.7.1 – Схема основания, код N1 

 

 

Т а б л и ц а  А.7.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания N) 

 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PNA 2N1Р 2N1N Сеть с 14 двойными шпильками 
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А.8 Код P 

В таблице А.8.1 приведены размеры основания, код P1 (1198х1534 мм). На рисунке 

А.8.1 указана схема основания, код код P1. Варианты исполнения поддонов (код основания 

P) приведены в таблице А.8.2. 

 

Т а б л и ц а  А.8.1 – Размеры основания, код P1 (1198х1534 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

P1 18 000 18 000 18 000 33 600 61 250 864 ±10 ±10 

 

 

 
 

Рисунок А.8.1 – Схема основания, код P1 

 
П р и м е ч а н и е  – Не применяется для поддонов. 

 

А.9 Код Q 

В таблице А.9.1 приведены размеры основания, код Q1 (1562 х 2438 мм). На 

рисунке А.9.1 указана схема основания, код Q1. Варианты исполнения поддонов (код 

основания Q) приведены в таблице А.9.2. 

 

Т а б л и ц а  А.9.1 – Размеры основания, код Q1 (1562 х 2438 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

Q1 36 000 36 000 36 000 67 200 122 500 864 ±10 ±10 
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Рисунок А.9.1 – Схема основания, код Q1 

 

Т а б л и ц а  А.9.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания Q) 

 

 

А.10 Код R 

В таблице А.10.1 приведены размеры основания, код R1 (2438 х 4978 мм). На рисунке 

А.10.1 указана схема основания, код R1. Варианты исполнения поддонов (код основания R) 

приведены в таблице А.10.2. 

 

Т а б л и ц а  А.10.1 – Размеры основания, код R1 (2438 х 4978 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

R1 167 000 167 000 167 000 278 000 556 000 1219 ±5 ±10 

 

 

 

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PQA 2Q1Р 2Q1N Сеть с 14 двойными шпильками 
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D 
ULD 
C/L mm 0 215.9 511.2 733.4 1022.3 1206.5 1409.7 1533.5 1832 2044.7 

 

to slot 
C/L (in) 0.000 8.5 20.125 28.875 40.25 47.5 55.5 60.375 72.125 80.5 

             

W width mm 76.2* 101.6** 76.2* 171.4** 76.2* 101.6** 76.2* 76.2** 260.3** 76.2* 

 of slot (in) 3.00* 4.00** 3.00* 6.75** 3.00* 4.00** 3.00* 3.00** 10.25** 3.00* 
             
Load carrying 
blocks: both neither both neither both neither both neither both neither 
           

*+0.5/-0(+0.02/-0.00)    **MIN. only 

 

 

Рисунок А.10.1 – Схема основания, код R1 

 

Т а б л и ц а  А.10.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания R) 

 

 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PRA 2R1Р 2R1N Сеть с 36 двойными шпильками 

PRF 2R1Р 2R1N Дополнительные угловые детали для соединения 
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А.11 Код S 

В таблице А.11.1 приведены размеры основания, код S1 (1562 х 2235 мм). На рисунке 

А.11.1 указана схема основания, код S1. Варианты исполнения поддонов (код основания S) 

приведены в таблице А.11.2. 

 

Т а б л и ц а  А.11.1 – Размеры основания, код S1 (1562 х 2235 мм) 

Код 
основания 

Максимальные нагрузки, Н 
Высота 
CG, мм 

Смещ. CG, % 

вперед назад вбок вверх вниз Прод. 
Попе- 
реч. 

S1 50 000 50 000 50 000 84 500 170 000 1219 ±10 ±10 

 

 
 

 

Рисунок А.11.1 – Схема основания, код S1 

 

Т а б л и ц а  А.11.2 – Варианты исполнения поддонов (код основания S) 

 

  

Обозначение 
поддона 

IATA 

Код 
Применимость 

Поддон Сеть 

PSA 2S1Р 2S1N Сеть с 14 двойными шпильками 
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Приложение Б 

(справочное) 

Стандартные контуры контейнеров 

Б.1 Код базы «А», возможные виды контейнеров A, D, L, M, R 

В таблице Б.1.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами A, D, F, J, K, M, P, U, Y и Z. На рисунке Б.1.1 указаны габаритные 

размеры контуров A и D, на рисунке Б.1.2 указаны габаритные размеры контуров F, J, K, M и 

P, на рисунке Б.1.3 указаны габаритные размеры контуров U, Y и Z. 

 

Т а б л и ц а  Б .1.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

A xAA 2 438 17.3 15.7 Основная А-1 

D xAD 2 997 21.1 18.18 Основная A-1H 

F xAF 1 626 14.2 12.7 Нижняя LD-26 

J xAJ 2 438 16.8 15.1 Основная - 

K xAK 1 626 10.1 9.8 
Основная, 

нижняя 
LD-7 

M xAM 2 286 15.1 13.7 Основная - 

P xAP 1 626 11.5 9.8 Нижняя LD-9 

U xAU 1 626 15.6 13.9 Нижняя LD-29 

Y xAY 2 083 13.0 11.9 Основная - 

Z xAZ 2 083 11.9 10.8 Основная - 

* x – Виды контейнеров A, D, L, M, R (см. п.4.1) 

 

 

 
 

 

 

Рисунок Б.1.1 – Габаритные размеры контуров A, D  

а) Контур А б) Контур D 
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Рисунок Б.1.2 – Габаритные размеры контуров F, J, K, M, P 

 

 

 

 

 

 

а) Контур F б) Контур J 

в) Контур K (вариант 1) г) Контур K (вариант 2) 

д) Контур М  
е) Контур P  
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Рисунок Б.1.3 – Габаритные размеры контуров U, Y, Z 

 

 

Б.2 Код базы «F», возможные виды контейнеров A, R 

В таблице Б.2.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контуром A. На рисунке Б.2.1 указаны габаритные размеры контура А. 

 

Т а б л и ц а  Б .2.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

A xFA 2 438 17.7 16.7 Основная - 

* x – Виды контейнеров A, R (см. п.4.1) 

 

 
 

Рисунок Б.2.1 – Габаритные размеры контура А 

 

а) Контур U  

б) Контур Y  

в) Контур Z  
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Б.3 Код базы «G», возможные виды контейнеров A, R, S 

В таблице Б.3.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами A и В. На рисунке Б.3.1 указаны габаритные размеры контуров А и В. 

 

Т а б л и ц а  Б .3.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

A xGA 2 438 36.1 33 Основная M-2 

B xGB 2 438 36.1 30.5 Основная M-2 

* x – Виды контейнеров A, R, S (см. п.4.1) 

 

 

 

 

Рисунок Б.3.1 – Габаритные размеры контуров А и В 

 

 

Б.4 Код базы «K», возможные виды контейнеров A, D, M, R, Q 

В таблице Б.4.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами C, E, N, G, H и P. На рисунке Б.4.1 указаны габаритные размеры 

контуров C, E, N, G, H и P. 

 

Т а б л и ц а  Б .4.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

C xKC 1 626 5.2 4.7 Нижняя LD-1 

E xKE 1 626 4.8 4.3 Нижняя LD-3 

N xKN 1 626 4.8 4.1 Нижняя LD-3-45 

G xKG 1 143 3.4 3.1 Нижняя LD3-45-W 

H xKH 1 143 3.9 3.6 Нижняя LD-3 

P xKP 1 626 3.9 3.6 Нижняя - 

* x – Виды контейнеров A, D, M, R, Q (см. п.4.1) 

 

а) Контур A б) Контур B 
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Рисунок Б.4.1 – Габаритные размеры контуров C, E, N, G, H, P 

 

  

в) Контур N 

г) Контур G 

д) Контур H 
е) Контур P 

а) Контур C б) Контур Е 
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Б.5 Код базы «L», возможные виды контейнеров A, D, M, R 

В таблице Б.5.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами F, K, N, P и U. На рисунке Б.5.1 указаны габаритные размеры 

контуров F, K, N, P и U. 

 

Т а б л и ц а  Б .5.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

F xLF 1 626 9.6 8.9 Нижняя LD-6 

K xLK 1 626 7.3 7.0 Нижняя LD-10 

N xLN 1 626 9.9 8.9 Нижняя LD-6 

P xLP 1 626 7.7 7.2 Нижняя LD-11 

U xLU 1 626 10.1 9.9 Нижняя  

* x – Виды контейнеров A, D, M, R (см. п.4.1) 

 

 

 

 

Рисунок Б.5.1 – Габаритные размеры контуров F, K, N, P, U  

а) Контур F б) Контур K 

в) Контур N 
г) Контур P 

д) Контур U 
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Б.6 Код базы «M», возможные виды контейнеров ULD A, D, H, M, R 

В таблице Б.6.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами A, D, F, J, L, P, U, V и X. На рисунке Б.6.1 указаны габаритные 

размеры контуров A и F, на рисунке Б.6.2 указаны габаритные размеры контуров F, J, L, P, U, 

V и X. 

 

Т а б л и ц а  Б .6.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

A xMA 2 438 18.5 17.5 Основная M-1 

D xMD 2 997 23.0 21.0 Основная M-1H 

F xMF 1 626 15.5 14.0 Нижняя - 

J xMJ 2 438 18.3 16.5 Основная - 

L xML 2 946 19.25 17.88 Основная - 

P xMP 1 626 12.5 10.8 Нижняя - 

U xMU 1 626 16.9 15.8 Нижняя - 

V xMV 2 438 16.40 15.10 Основная - 

X xMX 2 997 21.08 19.62 Основная - 

* x – Виды контейнеров A, D, H, M, R (см. п.4.1) 

 

 

 

 

 

 

Рисунок Б.6.1 – Габаритные размеры контуров A, F 

 

 

 

 

а) Контур A б) Контур F 
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Рисунок Б.6.2 – Габаритные размеры контуров J, L, P, U, V, X  

  

а) Контур J б) Контур L 

в) Контур P г) Контур U 

д) Контур V е) Контур X 
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Б.7 Код базы «P», возможные виды контейнеров ULD A, D, M, Q, R 

В таблице Б.7.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами E, N, и P. На рисунке Б.7.1 указаны габаритные размеры контуров 

E, N, и P. 

 

Т а б л и ц а  Б .7.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

E xPE 1 626 3.7 3.4 Нижняя LD-2 

N xPN 1 626 3.5 3.1 Нижняя LD-2 

P xPP 1 626 3.5 3.1 Нижняя  

* x – Виды контейнеров A, D, M, Q, R (см. п.4.1) 

 

 

 

 

Рисунок Б.7.1 – Габаритные размеры контуров E, N, P  

  

a) Контур E 

б) Контур N 

в) Контур P 
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Б.8 Код базы «Q», возможные виды контейнеров A, D, M, R 

В таблице Б.8.1 приведены варианты исполнения, размеры и применимость 

контейнеров с контурами F, N, и P. На рисунке Б.8.1 указаны габаритные размеры контуров F, 

N, и P. 

 

Т а б л и ц а  Б .8.1 – Варианты исполнения, размеры и применимость 

Контур 
Код 

контейнера* 
Макс. 

Высота, мм 
Внешний 
объем, м3 

Внутренний 
объем, м3 Палуба Код АТА 

F xQF 1 626 7.9 7.2 Нижняя LD-8 

N xQN 1 626 7.9 7.2 Нижняя LD-8 

P xQP 1 626 6.1 5.7 Нижняя LD-4 

* x – Виды контейнеров A, D, M, R (см. п.4.1) 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок Б.8.1 – Габаритные размеры контуров F, N, P  

  

а) Контур F б) Контур N 

в) Контур P 
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Приложение В 

(справочное) 

Крепежные дорожки и фитинги 

На рисунке В.1 представлены крепежная дорожка и детали шпилек фитингов 

(приведено для справки). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок В.1 – Крепежная дорожка и детали шпилек фитингов (приведено для справки) 

 

 

б) Деталь шпильки (ISO 7166) [5] в) Деталь двойной шпильки (ISO 9788) [6] 
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На рисунке В.2 представлены типовые размеры фитинга с одной шпилькой 

ISO 7166 [5]. 

 

 
1 – Кольцо; 2 – Плунжер; 3 – Шпилька 

 

 

Рисунок В.2 – Типовые размеры фитинга с одной шпилькой ISO 7166 [5] 

 

 

На рисунке В.3 представлены типовые размеры фитинга с двойной шпилькой 

ISO 9788 [6]. 

 

 
 
1 – Кольцо; 2 – Плунжер; 3 – Шпилька; 4 – Основание 

 

 

Рисунок В.3 – Типовые размеры фитинга с двойной шпилькой ISO 9788 [6] 
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На рисунке В.4 представлены размеры / допуски основания фитинга с двойной 

шпилькой ISO 9788 [6] (приведено для справки). 

 

 

 
 

 

 

Рисунок В.4 – Размеры / допуски основания фитинга с двойной шпилькой ISO 9788 [6] 

(приведено для справки) 
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Приложение Г 

(справочное) 

Пример наклеек Уведомления о пределе эксплуатационного ущерба (ODLN) 

На рисунке Г.1 приведен пример ODLN для контейнера, на рисунке Г.2 приведен 

пример ODLN для основания, на рисунке Г.3 приведен пример ODLN для сети. В таблице Г.1 

приведены стандартизированные коды повреждений. 

 

 

 
 

 

 

 

 

Рисунок Г.1 – ODLN для контейнера 
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Рисунок Г.2 – ODLN для основания 

 

 

 

 
 

 

Рисунок Г.3 – ODLN для сети 
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Т а б л и ц а  Г.1 – Стандартизованные коды повреждений 

Коды повреждений для контейнера 
Коды повреждений для 

поддона 
Коды повреждений для 

сети 

CB Corner Base PD Panel Door CB Corner Base FN 
Attachment 

Fittings 

EB 
Extrusion 

Base 
WD Webbing Door EB Extrusion Base GN General 

FB 
Fastener 

Base 
CP Comer Panel FB Fastener Base HN 

Adjusting 

Hooks 

SB Sheet Base EP 
Extrusion 

Panel 
SB Sheet Base LN Lashing Lines 

TB 
Tie-down 

Base 
FP Fastener Panel TB Tie-down Base MN 

Mesh+Border-

Cords 

CD Curtain Door SP Sheet Panel TM 
TSO/ETSO 

Marking 
TM 

TSO/ETSO 

Marking 

HD Hinge Door WP Webbing Panel ×  ×  

LD Lock Door TM 
TSO/ETSO 

Marking 
×  ×  
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Приложение Д 

(справочное) 

Способы фиксации при испытаниях 

Типичные способы фиксации при испытаниях, указанные в настоящем стандарте, 

были выбраны на основе анализа наихудших случаев. Они должны использоваться для 

проведения испытаний соответствующих конфигураций оснований средств пакетирования 

грузов, а также при анализе или численном моделировании. 

Варианты фиксации при испытаниях приведены в таблице Д.1. 

 

 Т а б л и ц а  Д .1 – Варианты фиксации при испытаниях 

Основание 
ULD 

Способ 
фиксации 

Номинальный 
размер 

основания, мм 

Верхняя 
палуба 

Средняя 
палуба 

Нижняя 
палуба 

Продоль-
ная* 

Попереч-
ная** 

A A1 2235×3175 × ×  × × 

B A1 2235×2743 × ×  × × 

M A1 2438×3175 × ×  × × 

A A2 2235×3175   × × × 

B A2 2235×2743   × × × 

M A2 2438×3175   × × × 

G G 2438×6058  ×  ×  

R G 2438×4978 × ×  ×  

R R 2438×4978  ×   × 

K K 1534×1562   ×  × 

L L 1534×3175   ×  × 

N N 1562×2438 × × × × × 

S N 1562×2235 × × × × × 

P P 1194×1534   ×  × 

Q Q 1534×2438   ×  × 

* Наибольший размер параллелен осевой линии самолета. 
** Наибольший размер перпендикулярен осевой линии самолета. 
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На рисунке Д.1 представлен способ фиксации, тип А.  

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок Д.1 – Способ фиксации, тип А1 

 

  

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, 

детальный вид 

FWD 
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На рисунке Д.2 представлен способ фиксации, тип А2.  

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Рисунок Д.2 – Способ фиксации, тип А2 

 

  

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, 

детальный вид 

FWD 
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На рисунке Д.3 представлен способ фиксации, тип G.  

 

 

 

 

 
 

 

 

Рисунок Д.3 – Способ фиксации, тип G 

  

Позиции креплений,  вид в плане 

Крепления, 

детальный вид 

FWD 
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На рисунке Д.4 представлен способ фиксации, тип K.  

 

 

 

 
 

Дополнительные условия: 

Вертикальные ролики внутри боковых упоров могут быть исключены из испытаний при условии, что 

зазор останется тем же. 

Примечание 

1- Во время испытаний вперед и назад равномерно распределенная горизонтальная сила, равная 6-

кратной нагрузке «вперед», должна быть приложена вдоль противоположного края основания поддона 

или контейнера, чтобы имитировать возможность штабелирования до 7 единиц. 

 

 

Рисунок Д.4 – Способ фиксации, тип K 

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, детальный вид 

Вид в плане Вид в плане 

Вид сзади Вид сбоку 

FWD 

UP 

SIDE 

UP 

FWD 
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На рисунке Д.5 представлен способ фиксации, тип L.  

 

 

 
 

Дополнительные условия: 

Вертикальные ролики внутри боковых упоров могут быть исключены из испытаний при условии, что 

зазор останется тем же. 

1- Во время испытаний вперед и назад равномерно распределенная горизонтальная сила, равная 6-

кратной нагрузке «вперед», должна быть приложена вдоль противоположного края основания поддона 

или контейнера, чтобы имитировать возможность штабелирования до 7 единиц. 

 

Рисунок Д.5 – Способ фиксации, тип L 

  

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, детальный вид 

FWD 

Вид в плане Вид в плане 

Вид сзади Вид сбоку 

UP 

SIDE 

UP 

FWD 
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На рисунке Д.6 представлен способ фиксации, тип N. 

 

 

 

 

 
 

 

Рисунок Д.6 – Способ фиксации, тип N 

  

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, 

детальный вид 

FWD 
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На рисунке Д.7 представлен способ фиксации, тип P.  

 

 

 
 

 
Дополнительные условия: 

Вертикальные ролики внутри боковых упоров могут быть исключены из испытаний при условии, что 

зазор останется тем же. 

1- Во время испытаний вперед и назад равномерно распределенная горизонтальная сила, равная 6-

кратной нагрузке «вперед», должна быть приложена вдоль противоположного края основания поддона 

или контейнера, чтобы имитировать возможность штабелирования до 7 единиц. 

 

Рисунок Д.7 – Способ фиксации, тип P 

  

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, детальный вид 

UP 

SIDE 

UP 

FWD 

FWD 

Вид в плане Вид в плане 

Вид сзади Вид сбоку 
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На рисунке Д.8 представлен способ фиксации, тип Q.  

 

 

 

 
 

 
Дополнительные условия: 

Вертикальные ролики внутри боковых упоров могут быть исключены из испытаний при условии, что 

зазор останется тем же. 

1- Во время испытаний вперед и назад равномерно распределенная горизонтальная сила, равная 6-

кратной нагрузке «вперед», должна быть приложена вдоль противоположного края основания поддона 

или контейнера, чтобы имитировать возможность штабелирования до 7 единиц. 

 

Рисунок Д.8 – Способ фиксации, тип Q 

  

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, детальный вид 

Вид в плане 

Вид сзади 

Вид в плане 

Вид сбоку 

UP 

SIDE 

UP 

FWD 

FWD 
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На рисунке Д.9 представлен способ фиксации, тип R. 

 

 

 

 
 

 

Рисунок Д.9 – Способ фиксации, тип R 

  

FWD 

Позиции креплений, вид в плане 

Крепления, 

детальный вид 
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Приложение Е 

(справочное) 

Типовая установка для физического испытания контейнера 

На рисунке Е.1 показан пример испытания крыши контейнера. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок Е.1 – Пример испытания крыши контейнера 

Расчетная нагрузка                                                             4445 кг 
Смещ. CG прод.                                                                  10 % 
Смещ. CG попереч.                                                            10 % 
Высота CG                                                                           > 864 мм 
 
+ 91 контр.груз (мешок с песком) по 25 кг                           = 2275 кг 
+ 2 контр.груз (бетонный блок) 1040 и 1050 кг                   = 2090 кг 
+ собственный вес контейнера                                            = 80 кг 
= вес контейнера с контрольным грузом                            = 4445 кг 
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